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1. Zurich.  
1. Politique du réseau. 

La politique du réseau de trams à Zurich est axée 
sur le site propre intégralement réservé aux TC, 
la priorité généralisée aux feux de signalisation, 
commandée de manière centralisée par 
l’opérateur Zurilinie, raccourcissement du cycle 
des feux et la réservation du stationnement de 
longue durée en voierie aux résidents.  
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1. Zurich.  
2. Connexion entre le réseau de bus/trams et le 

réseau ferré. 

La priorité au TC dans la ville est allée de pair avec 
une amélioration du transport ferré suburbain, en 
particulier l’interconnexion du réseau ferré 
suburbain depuis 2014 (« Diagonale »). 









2. Bruxelles.  
1. Politique du réseau. 

La politique du réseau à Bruxelles est axée sur un 
site propre partiel, la priorité à certains feux de 
signalisation, une gestion des feux qui relève 
exclusivement des commissaires de police des 19 
communes de la région de Bruxelles-Capitale et 
sont soumis aux élus locaux, tandis que le TC 
relève exclusivement de la politique de la région. 









Un cas exemplaire de jeu des acteurs est la 
réalisation de la ligne de tram Schaerbeek-Uccle, 
réalisée sans site propre continu (92). 



Louise, Bruxelles (DH). 
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2. Bruxelles.  
2. Connexion entre le réseau de bus/trams, le 

réseau de métro et le réseau ferré. 

Le réseau de bus/trams et le réseau de métro 
sont  gérés par l’opérateur régional STIB/MIVB, 
dans le cadre d’un contrat de gestion avec la 
Région. Les extensions du métro font l’objet 
d’études par elles, le budget de réalisation relevant 
du gouvernement de la région.  
 



Le transport ferré suburbain est géré par la 
SNCB/NMBS. Presque toutes les lignes convergent 
vars les trois gares  bruxelloises interconnectées. 
Le SNCB/NMBS est nationale mais en cours de 
régionalisation. Son développement relève du jeu 
mouvant des acteurs politiques, y compris le 
financement des travaux et le contrôle de la gestion. 
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