Modeles spatiaux : Copenhague Modele « Doigts de gant » avec
corridors de transports
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Modele radio-concentrique :
Plan de Déplacement Urbain de I'agglomération toulousaine :
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Modeles « ville compacte centrée/ polycentrique »
La ville « passante »/ ville « franchisée »/ ville « réelle »
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La ville diffuse
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Bureaux > 1.000 m?

Situation 10 /10/2007

IRIS |

Logique

A/B/C




* Plan régional de Développement de 1995 (PRD 1)
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PRD 1995 transports publics



TABLEAU RECAPITULATIF DE LA CLASSIFICATION A-B-C

PROFIL DE MOBILITE

PROFIL D'ACCESSIBILITE

EXEMPLES

Forte concentration d'emplois
(1 emploi/40 m?);

Nombreux visiteurs; _
Faible dépendance vis a vis de
la route.

- Accessibilité maximale en transports

en commun;

- Accessibilité en voiture secondaire.

- Administrations.

Concentration d'emplois
modérée (1 emploi/40-100 m?);
Intensité des visites modérée;
Dépendance vis-3-vis de la
voiture modérée

- Accessibilité a la fois en
transports en commun et en
voiture.

- Grands magasins, shoping
centres.

- Concentration d'emplois faible
(1 emploi/100 m? et plus);

- Faible intensité des visites;

- Forte dépendance vis-a-vis de
la route.

- Trés facilement accessible en
voiture.

- Centres de distribution.
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RRU : titre VIll — Stationnement hors voirie

Gaccossie  hekoner
Zona A [ Zoveh
ZoneB [ | ZoneB
ZonaC [ | ZoreC




BDU/BSO-D.Plan.

59 1995
12001

(] 2002
[ 2013

Périmetres d'Intérét régional (1er PRD)
Perimeters van Gewestelijk Belang (1ste GewOP)

Zones d'Intérét Régional (PRAS)
Gebieden van Gewestelijk Belang (GBP)

Zones Leviers (2éme PRD)
Hefboomgebieden (2de GewOP)

Zones d'Intérét Régional 15 et 16 (PRAS démographique)
Gebieden van Gewestelijk Belang 15 en 16 (Demografisch GBP)




Accord de Gouvernement
2014-2019
Créer 10 nouveaux
quartiers pour répondre a
I’essor démographique.

Zones
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Schéma directeur Tour & Taxis

» En matiere de mobilite :
Réaménagement de I'avenue du Port
Réaménagement de I'avenue Picard |
Site principalement piéton /
Creéation de la passerelle Picard (
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e Optimiser l'offre existante

3 anneaux :
- Limite de la Région
- +/-10km
- +/- 20km
Lignes existantes
Lignes en projet
Réouvertures SNCB
ou SNCVvy ===

e eie—ewim oo 'EDELUK GEBIED RER

Densité d'usages de TC vers la RBC par communes
- Gebraikrei A

it naar BHG per gi
120 210
210 315
315 440

610

]
610 WM 780
780 WM 1376
1376 2094
2094 M 339
339 W 6027
-

Principaux réseaux de transports en commun dans la zone RER
Hoofdnetwerken OV in de zone RER
Ferroviaire RER —— Spoorwegen RER
BusRERfuturs wama Tockomstige RER bussen
BusRERfuturs - -~ Toekomstige RER bussen
"~ BusRERexistants etencours mm= Bestaande en lopende RER bussen
MétroSTIB ——  Metro STIB

Tram STIB® —— T ram STIE
Futures lizisons tram De Lijn Toekomstige tram verbindingen De Lijn
4 Suggestions de liaisons emmm  Voorstellen voor spoorved-
ferrawiaires e, ght.al trami verbindingen e, ighi
Gares avec potentiel de o Stations met verhoogd potentiee|
A multimodalité augmenté voor multimodale verkeer

Terrains disponibles: === Beschikbare terreinen
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OT] RESEAUINFRASTRUCTUREL ET
URBAIN AIRE METROPOLITAINE

Terrains disponibles:
7| =m@ wallonie:

ooooooo

RBC: Habitat, Habitat Residentiel, Mixte
( Densité de population (2001)
- par secteurs statistiques
<500 hab/Km2

[ 5000,-1000
: 0 1000,1 - 2000

| M 20001 - 4000
B 40001 - 8000

I > 5000 hab/km2

="~ Principaux réseaux de transports
en commun dans la zone RER
—— Ferroviaire RER

=set Liaisons ferroviaires a étudier
Itrain, light-rail)

— Métro
=== Futures lignes métro/prémétro a créer L
------- Futures lignes métro/prémétro a étudier
—— Tram

=== Futures lignes tram a créer
"""" Futures liaison tram a étudier

° Gares avec potentiel de multimodalité
== Bus RER existants
=== Bus RER futurs & créer (schema résaux RERI
------- Bus RER futurs a étudier

/

Plan Régional de Développement Durable
Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling

Région de Bruxeles-Capitale:
Brussels Hoofdstedelijk Gewest
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Mobilité durable pour soutenir le
polycentrisme

e Report modal TP : 60/40 > 40/60 + croissance
population et emploi

e 2020
* RER

e Signalisation métro capacité (1 et 5 ) + métro
Nord

* Tram 94 (Roodebeek), Tram 3 Esplanade-Heysel,
T9 Simonis Heysel

e 2040 : pré métro MCE, tram MCO, métro Sud,
métro Ouest (BSA) 2




Mobilité durable pour soutenir le
polycentrisme

e Des noauds hiérarchisés:
—Permettent les densifications durables

—Offrent de nouvelles opportunités de développement
territorial / distribuer des nouveaux flux

—Doivent garantir I'équilibre polycentrique au niveau
socio-économique

e Des infrastructures existantes optimalisées
* houveaux mateériels roulants plus capacitaires
e L'intégration des modes train , métro, tram, bus

21



Niveau

ICAR

RER 1

RER 2

Metro 1

Metro 2

THNS 1

THNS 2

Tram ou bus

22 X X
2 (Trés bonne) 23 X X
24 X X
25 X X
26 X X X
3.1 X X
3 (Bonne) 3.2 X X
3.3 X X
3.4 X X
4.1 X
4 (Moyenne) 42 X
43 X X




Hiérarchie Transports en commun 2012

— Réseau métro 2012

Réseau ferroviaire 2012

I:] Limites communales

llots

Gare majeure : R=1000m
Gare principale : R=1000m
Gare RER : R=600m

Gare secondaire : R=400m
Métro : R=600m

THNS : R=400m

Bus/tram : R=300m

s ‘
BRUXELLES DEVELOPPEMENT URBAIN
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
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Hiérarchie Transports en commun 2020

— Réseau métro 2012

——=== Réseau ferroviaire 2012

I:l Limites communales

llots

Gare majeure : R=1000m
Gare principale : R=1000m
Gare RER : R=600m

Gare secondaire : R=400m
Métro : R=600m

THNS : R=400m

Bus/tram : R=300m

as
BRUXELLES DEVELOPPEMENT URBAIN
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES




4 Hiérarchie Transports en commun 2040

— Réseau métro 2012
y| ==== Réseau ferroviaire 2012
n gare®ars de Jette / :l Limites communales

liots

Clé
Aumale
Cureghem

/\ﬂ;

Veeweyde ]

Gare majeure : R=1000m
Gare principale : R=1000m
Gare RER : R=600m

Gare secondaire : R=400m
Métro : R=600m

THNS : R=400m

Bus/tram : R=300m

as
BRUXELLES DEVELOPPEMENT URBAIN
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
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Opportunités territoriales dans les corridors d'accessibilité

Opportunités territoriales
- Dents creusss
- Bifiments avec potentiel d'augmentation de gabarit
Il =:iments dun niveau et de plus de 800 mF
- Parkings de plus d= 1000 m°

fosouvertZhal_ corridors

- nosfermeZha_comdors
Contexte territorial

[ ] canal stendues voies d eau
E=] zone unesco

I Erserbles classes
I vonuments classés
[ cités jardins
 Espaces Verts existants
[ Grands projets urbains
Hors corridors d'accessibilité
[ zone 4 plus de 600 m des stafions de métro ou des gares feroviaires




iPossible facility — Catchment population
- @ i Stadium Cit Ci : sy L
gid | e . T ... La ville de proximité
cig | oieds o
3 ‘E : City hall City s
el ) NP, . F— g .
i Sports centre 25,000—-40,000 [ )
gi S | District centre 25,000—40,000 g T
5
& £S: Library 12,000—30,000 &
8¢ | Health centre 9,000 -12,000 e ]2
s | Community offices 7,500 :g o
£1 2 | community centre  7,000-15,000 = L
] = s
gi 28! Pub 5,000 —7,000 X
=<1 Post office ___5,000-10,000 F
el _§ Primary school 2,500 - 4,000 .%
§i 2 | Doctor 2,500~ 3,000 3
- E Corner shop 2,000 - 5,000 &
P -l 0]
This chart is indicative and is based upon city-scale %
urban areas. Catchments will vary in specific areas. E
=
=
=
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« TOWARDS AN URBAN RENAISSANCE »
Final report of the Urban Task Force chaired by 5
Lord Rogers of Riverside, ed. Spon Press, London, \A*-“__ 8

,' 26 _© _.a ) 5 o ,", S
1999. 9hboyrhoo®.~ - I
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