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Dit boek mackt een balans op van de verschillende infrastructuurprojecten die de bereikbaarheid van Brussel
nu en in de toekomst zullen bepalen.  Sommige zijn in de fase van hun uitvoering, andere zijn goedgekeurd
maar nog niet gebudgetieerd, en nog andere zullen waarschijnlijk in de lade blijven liggen. Sommige sluiten
elkaar zelfs uit.

Zo zijn deze infrastructuurprojecten in en rond Brussel bepalend voor de toegang tot de Brusselse commerciéle
projecten ‘Under the Sky” (langs het kanaal] en ‘NEO' (op de Heizelvlakie) en het Viaamse ‘U-Place’ (net buiten
Brussel, fen zuiden van de industriezone Machelen-Vilvoorde). Deze projecten staan rechtsireeks in concurrentie
met elkaar, maar vissen in dezelfde klantenvijver en doen elk een beroep op overheidsinvesteringen. Naast de
hindernissenloop voor het verkrijgen van de bouw- en exploitatievergunningen, is het de markt [of het politieke
debat in de gewesten) die zal beslissen over de gekozen optie. Men denkt dan spontaan aan de ‘lange
Woapper' in Antwerpen, ook eerst officieel goedgekeurd door de Viaamse regering, en nadien officieel verlaten.

Uit de bijdragen bleek dat de hypothese van het Viaamse Gewest uitgaat van het ‘business-asusual “scenario,
met een lineaire groei van het verkeer, en daarbij ook rekening houdt met toekomstige, nog niet besliste projecten
[zoals UPlace), terwijl het Brusselse Iris Ilplan juist vitgaat van een beperking van het verkeer.

Spoorinfrastructuurprojecten worden net zo cruciaal, hoewel ook hier nog beslissingen moeten vallen:

- de koppeling van de stations en de aanpassing van hun capaciteit aan de voorziene foename van de vraag
[mef name van de Noord-Zuidverbinding);

- het al dan niet optimale gebruik van de nieuwe spoorliin naar en onder de luchthaven ('Diabolo’), vandaag
onderbenut:

- de realisatie van het G.E.N.-project, met inbegrip van de aankoop van het rollend materieel (dat ot nog toe
niet besteld is);

- de redlisatie van de geplande metro-uitbreidingen, met name naar Schaarbeek, aangekondigd voor 2018
maar nog niet begroof;

- de redlisatie van de afzonderlik geplande tramlijnen door de M.I.V.B. en De lijn, die afhangen van
verschillende overheden.

De F.F.U.E. is een apolitieke non-profit vereniging die wordt ondersteund met verschillende werkingsmiddelen
volgens de aard van haar projecten; zo kan zij een werkinstrument aanbieden dat niet hetzelfde is als dat van
de studiebureaus.

Ze behandelt technische onderwerpen rond de stedelijke leefomgeving op interdisciplinaire wijze en op lange
termijn.

Dit was bijvoorbeeld het geval bij het werk ‘la gore ef la ville’ (2003), een verzameling essays over het
G.EN., dat nog steeds actueel is door de vertraging in de besluitvorming rond het Twadlfiarenplan, en het boek
"U'aéroport, le train et la ville' (2005), meer dan ooit actueel met de ingebruikname van de ‘Diabolo” en de tunnel
onder de luchthaven in 2012, en met de foekomstige ingebruikname van de spoorweg tussen de Europese wijk
en de luchthaven, en dls laatste het boek 'Brussels, Perspectives on a European Capital’ (2007) gewijd aan
de Europese wijk en haar bereikbaarheid. Dit boek vult het vorige boek aan, met als horizon het joar 2020.
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